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Aerodromes

Dossier realisé par Gil ROY

attention
danger !

Le transfert de propriété, de I’'Etat vers les
collectivités locales, des aérodromes francais est en
marche. Tout doit étre fait avant Ia fin de I’année
prochaine. Les pilotes privés, premiers concernés, ne
semblent pas avoir pris la mesure de cette menace
sans précédent. Plus de 100 terrains d’aviation
risquent de fermer dans les 10 ans a venir. Une
vingtaine a court terme. C’'est maintenant qu’il faut
réagir. Le 1 janvier 2007, il sera trop tard

"esT un tsunani qui va déferler sur
Ihexagone. Le phénomene a été
déclenche dass les profondeurs de
la décentralisation, en avir der-
IeE, Sa11S qUe personne n'y préte attennon.
Le mouvernent irréversible est enclenché et
les conséquences sont ingluctables. Sur les
teri-aiiﬂb C(?EC-’."?T?C-&‘ E-‘_\ '“Il ies pr 1\ €S conti-
nuent a taire des tours de pistes comme si
dle rien n'érair. Pourtant, on sait. avec pré-
cision que fa vague arreindra les aéro-clubs
le ler janvier 2007. Apparemment, bien
peu ont pris la mesure du désastre qui se
prépare. [l ne leur reste plus que guelgaes
mois pour éviter que leurs aérodromes ne
soient rayes de la carte par dizaines.

Compte & rebours enclenché

Liarricle 28 de la loi du 13 aone 2004 rela-
tives: amx libertés er responsabilités

locales, prévoit le transfert aux collectivi-
s locales ou a leur groupement, de la
propriété, 'aménagement, I'entretien et la
gestion des aérodromes appartenant 3
I'Etat, au plus tard au ler janvier 2007,
Clest-a-dire, au maximum dans 21 mois.
e qu'il faut bien comprendre, clest que
cetre loi oblige les collectivités locales 2
devenir propriétaire du terrain, mais
absolument pas de poursuivre 'activite.
On peut imaginer que les collectivités
locales qui ont fout fait pour retarder le
vote de ce volet de loi de décentralisation
(ui ne concerne pas uniguement les agro-
dromes dailleurs, vonr accélérer le m
vement maintenant que la balle est dans
leur camp. Non pas parce qu'elles se sont
deconvert une passion pour [aviation.
MAals SUrtour parce que ce transfarre reléve
pour certatnes du cadeau empoisonné,
pour d’autres d’une opportiinite de réali-
ser un joli coup:

maog-

Pour Claude

Penor, le president de- la
Féderarion francaise aéronaurique, « cest
le plus gros probleme qui se pose a ['avia-
fon genérale aujourd’hur ». Cest Fussi
ment. Pourtant, il apparaft que
peu de praniquants en aient pris la mesure
et ceux,; comme Léon Robin, P'ancien pré-
du Comie régional Provence-
Alpes-Core d'Azur, gui tentent dalerter
letiss congéneres (vorr sa prise de positon
airer de Don Quichot-
te sur le forum fédéral.

Concretement, I'Ecar va: offrir aux col-
lectivites locales qui en' feront la deman-
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veille réglementaire pour
éviter de Tetrouvar
mfraction, la gesaon guondien-
oe des comptes et la recherche de
moyens de financement des investisse-
ments et des charges d'entrenien, appli-
canon des nouvelles narmes... tout cela
consticue une charge de wavail non négli-
geable. D’autanc qu'il ne faur pas se faire
d’illusion : on demandera beaucoup plus
aux furures gestnonnatres qu'anx acruels.
Pour s’en convaincre, il suffic de voir com-
ment, sur les grands aéropors. la Police
aux [rontieres est devenue taullonne
depuis que I'Erar & délégué Pinspecdon ec
le filtrage des passagers er de leurs
bagages a des sociétés privées. Les fonc-
tionnaires de police ne font pas de cadeau.
Quand les services de I'Erat n'onc plus la
responsabilité d'appliguer enx-mémes les
regles qu'ils édictent. mais simplemment a
veiller 3 leur application, ils font souvent
preave d’om zéle excessif.
En méme temps que la DGAC se désen-
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gage; de nouvelles normes européennes
s‘imposent. Elles viennent alourdir les
cotits d'exploitation et ont peut faire
confiance a notre administration nationa-
le pour les faire appliquer a letre. Dans
les années a venir, les utilisateurs des agro-
dromes n'échapperont pas, non plus. 2 la
nécessité de metire en ceuvre des chartes
de 'environnement qui les engageront vis-
&-vis des riverains, des collectivités locales
er des pouvoirs publics. Il faut saveir
qu’une charte n'est pas un simple bout de
papier, mais un véritable contrat négocié
avec les parties prenantes, souvent au
terme d’dpres discussions pendant des
mois. Ensuite, il faur prévoir des rapports
d'étapes réguliers. Clest dourd.

Gestion associative

La guestion est de savoir comment un
acrodrome peut émre géré de maniers
associative. A travers le territoire nato-

Combien coiite un aérodrome ?

Combien va me codter cet aéro-
drome ? C’est la question gue
risque de se poser de plus en plus
d’elus locatix dans les mois 3
venir guand ils découvriront gue
I’Etat compte sur eux pour
prendre le relais au niveau de Iz
gestion des plates-formes.

La question est inévirable dans le'cas des
terrains qui vont faire lobjer d'un rrans-
fert de propriété a courtterme. Mais elle
se posera partout aillenrs. 1 a refarmeen
cours il ne touche gue parte des aerg-
dromes ne va pas manquer d entrainer
une prise de consaénce générale.
Une collectivité qui: devient propricraire
de plusieurs terrains pourrait logigoe-
ment decider de rout metire 2 platet de
reconsiderer le probléme dans son
ensemble. Ses admimstres ae peavent
que s'en rejouir. Les usagers des aéro-
dtomes beaucoup moins. Il est a
craindre qu'au miveau departemental,
des regroupements 5 opérent, entrainant
tnevitablemans dec formemzas .
Ce probléme peur se poser avec acuité
pour les mstallations des petites villes de
moins de 200.000 habirants dotées
dune piste en dur e de moyens de radio-
navigation plus on moins développes. i
taut savolr que de tels éqmperents cob-
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rent aux collectivités qui en assument la
charge, entre 200 et 400.000 euros par
an, hors investissements. Cela peut faci-
lement depasser 500.000 euros si le ter-
rain dispose d'un service AFIS.

Il ne faur pas non plus se faire des illu-
sions. Lorsgue la DGAC sera passée de
FFautre coté de la barriere, élle ne sera
plus gestionnaire, mais auditeur

Connaissant le penchant naturelle des
administrations, iy a forc a pariergu’el-
le fasse preuve d’un zele particulier pour
faire appliquer @ Iz lettre le réglement.

nal, il v a plusieurs exemples de plates-
formes gérées par des usagers prouventau
quotidien gue cela est possible. Parmi les
24 agrodronies de Midi-Pyrénces sur les-
guels aucun personnel d'Etac n'esvaffects,
12 sonr gérés par un aéro-club. Tl s'agicle
plus souvent de petits terrains équipés de
piste en herbe.

Pour le président de le Fedéragon, lui-
méme: gestonnaire de ['agrodrome ol est
implanté son aéro-club en Champagne.
les pilotes prives vont deveir fairg preuve
de’ créauvité pour mettre en asuvre les
solutions les plus économiques. Iis
devront ausst se poser la queston de
savoir s'ils ont besoin de rout le terrain ou
si au contraire, ils peuvent se contenter
que d'one parte senlement pour réduire
les frais d'entretien notamment.
Laéro-club d'Albi st confronté 4 lavolon-
© de son gestonnaire de fermer le terram.
Le déficic annuel d'exploitaton actuel est
d’environ 180.000 euros. Dans ce cas de
figure, il est évident gue ['association ne

Des travauxirepoussés jusque-ta peavent
tire exiges immediatement. Lexpérience
récente de terrams transféres par anmc
pagon de I'Erat avx collectivirés abon-
dent dans ce seas. Quelgues mois apres
son artivie 2 Chambéry, le nouveau ges-
tionfaire wvient d'apprendre ou’il va
devaiz refaire la clowmre: Cout des ira-
vaux : 21000 euros.

Beaucoup de terraims en herbe vivent sur
le passé. La remise az niveau osque de
peser trés lourd. Elle est inévizable du fait
de la judiciarisation de la sociéé. G.R.
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ENGHIEN-MOISSELLES
« La meilleure solution ! »

L'aero-club d'Enghien-Moisselles
Zére son aérodrome depuis 1931
et I'actuel président, Christian
Cosson, est categorigue : «c'est
la meilleure solution. Nous fai-

sons ce que nous voulons sur
notre terrain . La propriété est
partagée enire le club et Iz ville
d’Enghein, qui loue sa parcelle
au club 3800 euros par ar.

Cezte plate-forme de 7 hecmares, sitnée
dans la TMA de Fagropore Roissy-
CDG. comprend deux pistes en herbe.
Les quatre hangars (doar degx logés 3
des propricaires d'avions prives et un

dedié a Punié d'enrenen’ agrege creee

en 2004 apparuesnent egalement au
¢clab qui compre 310 membres (4344
heures avec @ awnions).

Recours aux prestataires de
services

« Nous faisons appel aux bonnes
volontés pour le netrayage et le range-
Iient, mais poar tous les autres travaux
nous faisons appel a des prestaraires »,
expligne le présidene. « les pistes sont
tondues en moyenne 12 fois par an.
Cela nous coure 450 euros chague fois.
Globalement, |a geston de I'aérodrome
est facilement supportzble. Uassurance

responsabilité civile exploitant d'adro-
dromie qui couvre également la distri-
budon: du carburant séldve a 3000
curos. LPentretien du balisage de nmis
nous revient 4 environ 1000 euros par
an-etil fanr compter 200 euros tous les
trois ans pour le remplacemene de la
manche 2.air ».

Le clab provisionne d’une année sur
Izurre les travaux a faire. Pour la
construction de [atelier de mécanique il a
en recourta un.emprune de 38.000 euros.
A wrois reprises. le terrain 2 éré envahi
par des nomades. Outre la pénalisation
gue represente 4. chaque fois, guinze
jours d’interruprion d’acuvite au ceenr
de T'eté, il 2 fallu engage des frais de
justice a hautenr de 2000 euros et...
réaliser un grand nettayage apres le

départ des envalisseurs. « Depuis
nous avons amenagé une tranchée
autour du terrain et €leve wne bume

anri-intrusion. Méme le: camion pou-
belles ne peut plus passer. Nous devons
descendre les dechets ».

Le chef-pilore salarié assure la veille
réglementaire. Le club a souscrit divers
abonnements pour un montant de 30
euros par an.

Les frais 'de gesnon de Iaérodrome
sontrépercutéssur les heures de vol qui
neanmoins demelirent raisonnables.
75 euros pour le C152, 113 euros pour
le €172 ou ensore 135 esuros pour le
BAAD »: GR

drome et comment 1l doit étre géré. Lors-
qu'en Provence-Alpes-Cote d*Azur, Léon
Robin, en gualité de président du comité
régional, a rencontre le viceprésident de
la Region, il a eu la surprise d'entendre
Péla lu dire quiil découvrair lexistence
de plusienrs aérodromes.

Des aéro-clubs désarmés

Lzs responsables d'aéro-clubs (vous aurez
femarque au passage que les problémes
finissent toujours pas retomber sur les
mémes !) qui voudront sengager dans
une telle démarche de sensibilisation vont
devoir tres rapidement aller chercher Pin-
formarion aupres des direcnions ‘régio-
nales de laviation civile &7 de leur fédéra-
tion. Méme §1 Claade Penot affirmie que
le dossier des aérodromes est sa priorité
du moment, les services de la FFA seront-
ils compérents er disponibles pour faire
face aux demarides de la base? Jusquia
maintenant ils ne se sont pas Montres tres
réacrifs. Combien ne guesnons urgentes
SO TEStees sans reponse.

De son cowe. « Changement de cap %
PEOmEE quie s1 ses membres preanent les
renes de la Fédération, I'une de leuss prio-
rizeés sera de mettre en place une « hot
line sur inrernet afin de répondre aux
questions des clubs et des licenciés; dans
les domaines techniques; juridiques et
réglementaires «. La réponse est zarantie
spus guinzaine. ['intention est bonne
Reste 4 savoir combien il faudra de temps
pour que ¢ette hot line soir opérationnel-
le. La DGAC n’a pas l'intention dat-
tendre que tous les acteurs solent prées
pour achever la réforme. Mi-2006, les
jeux serong faies !

Accepter la gestion du ferrain

Le président de la Fédération estime que
beaucoup d'associations n'auront pas le
choix. Il escrejoms en cela par differents
techniciens des DAC et des profession-
nels de 'aéropormaire. Les clubs devront
assumer la gesnion de leur plate-forme
pour la simple er bonne raison goe per
sonne ne le fera 3 leur place. Faute de
volonté locale, le terrain pourrait cesser
son acrivice. Resre a savoir si, des din-
geants de clubs, qui consacrent déja une
part importatite de leur remps libre 2
gérer un acéro-club peuvent en faize plas
encore. Sans parler des responsahiliés
nouvelles que cela induir.

Le mainten en état des mstallations, la
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denger

Pendant plus de dix ans, I'aéro-
drome de Gaillac, a éié geré par
I'aéro-club local. L'année derniére,
la mairie. proprietaire du terrain, a
dénoncé Ia convention qui Ia liait
a I'association, suite a Ia creation
d’un second club {né de Ia scis-
sion du premier) sur Ia plate-
forme.

8000 euros de budget annuel

Le terrain, ouvert 2 la circulation 2érien-
nie publique; couvre 45 hectares. [l est
¢quipe d’une piste en herbe. de deux
imprassionnants: hangars. de bagments
administratifs et d’on restaurant. lie tout
appartient a la mairie de Gaillac, a Pex-
ception du fonds de commerce /du res-
taurant gui est propriée de agéro<club
de Gaillac-Alb:. La gestion del'erablisse-
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ment a eéte conhée a nm professionsel.

« L& budger annuel de foncionnement
du terrain est d'environ 8000 euros =,
precise Jean-Pierre Balitrant, président
de l'aéro-club: = Les charges princi-
pales somt lides aux assurances, d’une
part responsabilité ciyile du gestionnai-
re, daurre part pour les batiments.
Elles représentent a elles seules 3200
euros. La taxe professionnelle sar la
partie locanve; cese=a-dire le res@n-
rant, est de 670 euros, la TVA sur la
location du restaurant de 900 euros.
Nous avons prevu 'elagage de trois ou
guatre arbres pour un montant de 900
surns. A cela sajoute, un forfair de
1500 earos, verse au clith pour les frais
de secrétariat ». Les recettes sont liges
a la marge realisée sur la ventes de car-
burant, seit environ 2500 euros et a la
locanon des batiments du restaurant,
soit 3600 curos.

AUTOGESTION
GAILLAC « ...sans probleme ! »

L'appel aux bonnes voloniés

Le gros du travail ese Venmegen dela
piste »; exphgue |ean-Pierre Balirant
« Il fant boucher I&s trous. rouler le e
rain et surrout rondre e dizaine de fois
dans la saison les 15 2 20 hecrares en
herbe: Nous avons un pent raceur poar
le faire. I faur compter un jour et demi
de travail. En géneral, deux a trois fois
par an, des membses du club, agricul
feurs, viennent avec des moyens méca-
niques plus importants ponr nons soula-
gee ». 1l faur egalement entretenit le
balisage, réparer ¢e qui ‘est casse,
repeindre ce qm est defraichi. I faut
controler les abords et nowmment les
panneaux diinterdiction.

« Une fois par an, juste avant Paques et
notre competiton annuelle de voluge,
nous bloguons un week-end pour faire,
ce que nous appelons 1a, les grands tra-
vaux. 40 a Slimembres sur [es 150 que
compte le elub y parnicipent. Beaucoup
viennent avec leurmaténicl personnel. Le
reste du temps. Fedtrenen estassuré par
rois Ou guane membres. de préférence
en semaine, pour eviter de perturber Fac-
tivité: Loss: des: mravaux; e terrain (st
réserve anx senls avions bases, pour des
raisons de securie, Lactivite est suspen-
due pendant le weelk-end!de grand net-
toyaze anouel. Dans rous les cas un
Notam estpublie

Pour Jean-Pierre Balizzantqmi a en char-
ge le terrain depins 2000, « la gestion
d'un aérodrome comme celui de Gaillac
peut se faire sans probleme . Apres
avoir desence le conmrat, |z mairie 2
demandé un zudic rechnigue de lla ses-
tion associative, 4 1a Direcrion de I'avia-
gon « -Hormis denx ou mois
pomes relatifs anx acces; Paudie siest
révéle positif . Le maire de Gaillac doit
maintenantmenTe en CEUVES U NOUYEal
mode de gesaon gui tieane compte de la
preserice sur la plareforme de deux
sentendent pas. L DAC
Sud précuntisede recourdn 2 pnlcormne de
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du probléme, ni Purgence de la situation.
Mettez-vous 3 la place du maire qui récu-
pére plusieurs dizaines d’hectares. 1l peut
deécider de réaliser ume juteuss opération
financiére en revendant lesterrains ea zone
industrielle ou pavillonnaire, Par la méme
gccasion, il résout un probleme récurrent
qui oppose depuis des années les riverains
de I'aérodrome aux usagers. En chaisissant
cette option, il est gagnant sur tous les
tableaux. Rien ne I'en empéche puisgn’il
est le nouveau propri¢raire foncier,

Pas de fatalité

Tous les maires ne sauteront pas sur Voc-
casion qui leur &st offerté de fermer une
plate-forme: Tous ne sont pas avides de
réaliser une opéranion finmanciére. Bean-
coup sont attachés 3 leurs aérodromes
qui, d'une certaine mameére, font partie du
paysage, voire de [histoire locale: Mais
dans de nombreux ¢as, la commune oa la
commupauté de commumes goi va récu-
pérer la patate chaude, m'aura pas les
moyens financiers de faire face aux
charges. Méme st I'Erat prévoit de trans-
férer les budgess de foncuionnement,
lorsque des investissements devront étre
réalisés ou des rhises aux normes devront
étre faites, ce le sera aux frais du nouveau
propri¢taire. Cene éventualite peut
effrayer certains élus qui craindraient de
devoir justifier devant leurs administrés
ou face a l'opposition locale, de relles
dépenses pour le seul profir d'une poignée
de pilotes privés qui n'one pas woujours

une trés bonne image.

A ce srade
peuvent érre imagings.

Prendre les devants

Selon un responsable d’une des sociétés
specialisées dans la gestion aéroportuaire.
entre 150 et 200 aérodromes pourraient
se rerrouver dans la balance dans les
années 2 venir. Pour Claude Penor, il exis-
te un réel danger de fermeture pour une

vingtamne de sites. Il est capital de réagir er

. tous les seénarios carastrophes.

5 actions

surtout de ne pas attendre qu'une déci-
sion irréversible ait &té prise pour crier a
Iinjustice.

Il est urgent gue les usagers des aéro-
dromes prennent enfin Ulininasive. Pour
Michel Maman de la DGAC, 1l est impor-
tant gue ce SOt eux, qui, d’une cercaine
maniere, choisissent le futur propriéraire
de leur terrain, en foncrion de leurs affini-
és et de sa prox’imité Cela signifie aussi
qu’ils vonr devoir aller expliquer aux élas,
non seulement les enjeux de la décentrali-
sation, mais également ce qu'est un adro-

pour defendre un terrain

Loin des déclarations d'intention
el des programmes de cam-
pagne, cing conseils pratiques
pour vous permetire de
reprendre I'initiative; fe cas
échéant.

Identifier le propriétaire du ferrgin pour
savoir si un rransferc de propriéré doic
s'opérer avant fin 2006. Cest parfois
le gestionnaire. Pas nécessairement. La
DAC doit pouveir vous donner la
réponse. Il est éronnant de constater
que beaucoup d’aéro-clubs ne savent
pas a qui apparuent le fonaier.. Certains
confonderit gestionnaire et proprietai-
re. Il est vital que tout soit clair afin
d’evizer les snrprises.

Se concerter avec les aufres usagers de la
plate-forme afin de parler d'une seule
voix. C'est le momentde réactiver I'as-
sociation des usagers en sonimeil
depuis des années. Sitelle nexiste pas, 1l
est hrgent d'en créer une. Meme st le
terrain nest pas, A priori, menace. Las-
sociation peut prendre en charge [fani-
marion de la plate-forme afin de don-
ner une aure image de I'aérodrome en
créant des evénements tournés vers le
public. C'sst un investssement 2 long
TEFme,

Choisir le bénéficiaire du transfert parm:
les collectivités susceptibles de devenir
proprietaire du terrain, dans le cas ol
est concerné par la réforme. Le choix
se fait en fonction des affinités, de la
proximite ef des relations anterieures
avee la mairie, la communatité de com-
miunes, le syndicat mixte ou le consail
géngral on régional, T vaur mieux se

towrner vers le maire qui donne unie
subventien chaque année, plutdc gue
vers le conseller général qui $&st pro-
noneé ouverrement contre la fermemre
du terrain, lors d’une précedente mrer-
pellation: des riverains. Le choix fait.
encouragez l'élu local 3 farre acte de
candidarare aupres dela DAC.

Rencontrer les élus locaux pour leur
expligaer les enjenx de la réforme. 1ls
sonrsabmeriés de dossiers da faicdé 1a
décentralisation: Les aérodromes nien
CONSTITuent qu’un parmi beaucoup
d'aurres. Ce nlesr pas le plas impor-
tant. 1| manque dinformations (cer-
w@ains vort meme découvrr le probleme

quand vous prendrez rendez-vous) et
parce qu’ils ne disposent que peu de
temps, ils msquent de e tramer dans
I'urgence. Posez-vous en spécialiste de
Faérgnaungue.
Etudier la possibilité de devenir gestion-
naire. Ce consell est valzble dans le cas
de pedts terfains évidemment, 2 on
une geston associative est possible:
Vious pouvez aussi merre en’ place un
partenariat avec la collectvitg locale
gui vous impligue dans/la gestion gquo-
tidienne, Sans pour 2utant €n assumer
1a responsabilité er les conrs.

G.R.
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| AERQDEOMES
en dangsr |

Homme de terrain, Léon Robin qui
mene un combat guotidien pour I
défense de ['aviation legere, dresse
un plan d’action pour la sauvegar-
de de nos aérodromes. En foute
indépendance d'esprit. En evitant
soigneusement toute polémique.

Clest une evidence gui a du mal a se
faire jour : l'ayenir de nos terraing est
sombre, ce devrair étre la priorite abso-
lge, au-dessus de thures les polemiques.
Il n'est pas difficile de comprendre que,
SAams aerodromes. [ouE le resté est vain,
Et pourtant, malgre les cris d’alarme
poussés a plusieurs reprises. le sujet
passionne peu, a tous les niveaux. On a
bien vir ces derniers temps, a la faveur
des turbulences que l'on connait, la
FFA manifester 'iorenton de s’interss-
ser 2 la gusstion. Us pes tard a mon
avis.

La o1 de decentralisation vorée en aout
2004 semble avoir pris rour le monde de
court. ¥ compris Iz FEA gui, 2 aucun
MOmEnt B2 COmMmunIgue sur ce sujet
avec les Comitss ReégionauX, si on €
Jage par |2 sizuation au Comi Regional
PALC.A. Sl est un domaine ot un Sop-
tien et une covperation sans faille sont
nécessaires. ¢'est pourtant bien celui-la.

Laction doic stre conduite direciement
au niyvean regional, chague rémon e@nre
specifique et ayant une poliaque (ouune
absence de politique) difiérente & propos
de « ses » asrodromes. Mais cems
action doit éfre coordonnée et soutenue
au plus haut piveau, c'est:a dire par la
FFA. Voyons donc ce guun Comite
Regional (a [exemple de celui de Iz
Tézion PA.C.A) aurait souhaite pouvoir
tronver vénant.de la Féderation.

Une ligne d’action clairement définie
Les clubs doivent savoir quelles oprions
prendre lorsgue la mise en place de la lon
les oblicera 2 faire des chors [preadee
part cu non 2 la gesnon de la plate-
torme, a 'achar de tont on partic dlins-
tallations, de rerrains).

Les Comités Régiopamx ot la FFA: dot-
VeIl & cOOTJONNSr pOur afficher une
ligne d'action ferme, claire et précse
face aux autorités regionales avac les-
quelles ils seront amenés a negocier cer-
tains dossiers.

i)l

A2 AVIASPORT 302 200

(

Analyse de la loi ef de ses modalités
d’application

Une érude, réalisée par dss spécialistes
pour identifier les phases d’applicatian
et les actions que les Comités Régionaux
etou clubs dowent entreprendre pour
tenter de garder la maierise de Pusaze des
aérodromes. Cela devrair inclure les
diverses structurés qui seront impli-
quces, et la maniére d’y participer.

Situation et vulnérabilité

des aérodromes

Iz simuarion des aérodromes est bien
plus complexe qu’on ne le soupconne.
La décentralisation ne concerne gue
ceux gui appartiennent 2 FE@n qui va
les transférer 4 des collectivités lacales.
d’autres sont déja la propriété de collec—
tivites. Poar nombre d'entre eux va se
poser ']"épiue-_ﬂ probleme della pérennité
de leur usage aéronantigue. Le grand
bouleversement qui sé prepare fsque
d’éire Poccasipn, dans certains cas, de
faire disparaitre aérodrome; en route
legalité et diserétion sans que les prmci-
DAUX INTEressés ne puissent réagir s'ils ne
sant pas, ou mal, représentés dans les
organismes décisionnels.

Il faut de toute urgence raaliser un audicde
la siruartion enévaluanc la vulnérabilice des
aérodromes: Gelane deyrait pas se limiter
3 Pmventaire lancé fin janvier la FFA
ampres des clubs, mass valuer, en plus-des
pressions environnementales des riverains
les risques de modification ou limitation
dPactivite aéronautigue lies a la sitaaten
juridique du terrain [par exemple une
commune proprétaire qui déciderain
d'implanter e zone d’activite)-

Moyens de participation

des clubs usagers

Définily, ¢n fonconon de differents cas-
types, des strictures permetmnt aux clubs
usagers de cés aérodromes de participer
acovement a lenr gestion et d’en controler
les: possibles modifications d’usage, éven-
mellement par acquisition d’installations.
terrains ou participations, Fournir 4 ces
clubs un' support juridique pendant la
pertode de démarrace.

Formation de coordonnateurs
régionaux

Former. dans chaque Comité Régional.
un coordonnateur pour :

- Assurer le suivi des transferts a 'éche-
lon de la Région.

Nous avons été jusqu’ici contraints de «bricoler

- Eire Pinterlocuizur ou le point de
contact entee les clubs utilisateurs etins-
tances résionales on locales impliguéss
dans les tvansferss.

- Consaller ex aider les clubs.

- Participer aux reunions des prganismes
locatx COnSTLUes pour assurer le trans-
tert des zérodromes aux nouveaus affec
tatares:

Structure de support cenfralisé

Fournir une assistance, du type assistan-
ce juridique. en permerrant aux Coor-
donnatenrs régionaux d'interroger rapi-
dement et directement un specialiste
(voir « analyse de la loi ¢ ) en eas de
difficulzé.

Diffusion et échange d'informations
Promouvoir un large echange dinforma-
tions: entre les: ditferents Comites: pour
mutudliser la connaissance.

Clestlle type diinformasions et de sopnen
dont nous aurions aimé bénéficier: Mal-
heureusement, force .est de coONSTAter
qu'il 2’en a rien €€, et que nous avons:
<1< jusguiich contrains de ¢ bmcoler w,
par exemiple o pesant des questions:dl
un polingue au risque de ne sayveir goe
dire §'3l avai sépondu par une gueston
du genre - n guz voulez-vous [ame,
GOMETIeNnt COmifiiez-vons participer 2 a.
D’autres incernitudes se profilent. Ence
moment, des clubs bases sur un acrodro-
me apparienant déja a des collecuyites
locales s¢ vorent propeser dlacheter e
terzain ot est ban leur hanearn aciuelle-
men: sous le régme dé FAQT Par
contre, rien ne leur garansr la pérennie
de T'usage aéromaunque de la plate-
forme. Le msque de se retrouver dams
Guelgues années proprietaire diun han-
gar au'mlied d'une zode indu_sm:_ieﬂe ou
commiereiale niest pas nul.

Tautes ces simuations dewvent emre tralées
e priofite absolee. Le vérrable enjen. le
seul, celui sur leguel nons devons concen-
trer toutes les energies. ¢'est de pérenniser
I'existence de tous nos terrains. [ln'y aura
qit un gagnant. ou gulum perdant < avia-
tion [egére. notre aviation. Je souhaite de
toutes mes forces guielle saone !
Léon Robin
Ancien president de Pacro-club iJACA
| Cannes- Mandelizu)!
Prisident-fondatcur du Comite Regional TPACA
Membre de Consall dAdmmisraton Comite
Régionzl LA.GA



COUTT € MOYEn ermes SONT eXtrémement
faibles: ». Enfin_il v 4 le cas des terrains
gérés directement par 1'Frar. En méme
temps qu'ils vont changer de propriétaire,
ils vont égalemenr changer de gestionnai-
re. « Les collectivités ne devraient pas
preadre de détision précipitées ».

Il n'en demieure pas moins que pour ces
terrains, au nombre d'une cinguantzine,
Pincertitude est la pliss grande.

La FFA atfirme avair déclenché, fin 2004
fen fair, il s'agir de janvier 2005}, un recen-
sement global de tous les aérodromes fran-
cais avec ['aide de 'UCCEGA (Union des
chambres de commerce et gesnonnaires
d'aérodromes). Mieux vamr tard que
jamais 1'Le but est d'évaluer le risque de
fermezure pour chacun d’entre sux avane
d’alerter les ministéres de nutelle (Trans-
ports 2t Jeunesse-Sports) er dessaver de
d.l'CSSf_‘I' avec cux an remp-}.?t aurour dt‘s
plates-formes les plus valnérables.

Il apparait clarementque bien peu dusa-
gers concernés awent pris la mesure da
probléme. Il v a quelques semaines enco-
re, lorsque nous avons lancé cetre engus-
fe. rares rafent ceux qui avaient enrendu
parler de la réforme. Plus étonnant enco-
re; beancoup de dirigeants de club igno-
ratentjusqu’a l'idenaee dapropnsaire de
leur aérodrome.

La confusion est tomle entre le propriétar-
re du sol, le créateur de Paérodrome et le
gestionnaire. [l est pourtant capiral d'iden-
tifier les uns et les aurres afin de savoir si
[Fon est concerné ou non par le désengage-
ment de UEraz. En dernier ressort, il est
toujours possible d'interroger la Direction
de "aviatien ciwile locale, 11 faut tounefois
savoir qué le dernier recensement des
aérodromes francais réalisé par le Service
des bases aériennes remonte 3 plus de dix
ans ot quil comporte des erreurs.

Trois ans pour se refourner

Dans son rapport (cf Aviasport n°602,
janvier 2003), le sénateur Belor résume
assez bien la problémangue : « les col-
lecrivités locales n’ont parfois conscience
de l'intérér que représente un terrain
dlaviation que par le développement éco-
nomigue gu'apporte uge ligne régulisrs,
o, eratout le moins, 'aviation daffaires,
Laviation sportive et de loisirs ne crée que
peu d’emplois. Elle consomme un espace
foncier important. Elle est source de
conflits avec les roverains,

Lesénareus préconise que les collecrivites
locales appliguent swrictement [article
1221-1 du code de I'aviation civile qut

Drévoit; pour toute ouverture 4 la circula-
rion aérienne publique, une convention
entre I'Etar et le créateur de ["aérodrome.
« Les conventions conclues lors du trans-
fert devraient prévoir le mhaintien de Paf
fecration du terrain dans un laps de temps
a déterminer, afin de prévenir les usagers
contre des décisions préapitées de ferme-
ture qui scraient irréversibles. »

Concernant plus particulierement les
agroports de la région parisienne gérés
par Aéroports. de Paris et pour lesguels,
dans la perspective de la privatisation

d’ADP la guestion de lenr avenir se pose
avec acuitg, le rapporteur recommande
que le cahier des charges prévu par loi

comporté le maintien des aérodromes

existants er définisse le mivean de services
qui devra étre maintenu.

Mais ce ne sont la que les propositions
d'une mission parlementaires. Dans les
faits, 1l est prouvé, qu'elles sont rarement
suwivies dleffer. De son cbré, la DGAC
consciente des risques, étudie la possibilie
diimposer aux funs gestonnaires, d'ac-
corder un préavis de trois ans, en cas de
deécision de fermeture d’un aerodrome. I
faur souhaiter gu’une telle mesure devien-
ne, mon plus une recommandation. mais
une obligation [égale, en étant transposée
dans les décrets d’application de la loi. Ces
décrets n'ont pas encore é€ publiés.

Pour sa parr, la Fédération frangaise aéro-

nautique semble décides 3 jouer la carte du
Ministese de la jenniesse et des sports, e
s'appuyant sur le fair qulil est possible de
fermer un équipement sporaf qu'a 1a seule

condition den ouvor an aure équivalent.

La carte Jeunesse et sports

Clest en metant en avant ce texte, que
I'aéro-club de Vienne (Isére), il y a une
quinzaine d'annges, est parvenuy, dexire-
MIE JUSIESSE 3 SaUVer son terrain, mais pas

sa piste en dur. Les remps ont changé et il
devient de plus en plus difficile de faire
passer I'aviation de loisr pour une activi-
e sportive dédiée 2 |a jeunessa.

De son coté, le mouvement alternarif
« Changement de cap », propose dans son
programme de campagne de créer un
« Conservatoire du patrimoine acronau-
tique » susceptible d'«acquérir auprés de
PEtar et des collecovies locales des wer-
rains pour une somme symbolique afin de
pérenniser Paffectation de nos terrains ».
Lidée peut séduire, mais elle ne pourrait
avoir d'sffer que sur le long terme. La
reforme du starut des aérodromes est en
cours et ¢'est maintenant qu'il faur appor:
ter des solutiens. Il v 2 le fen. Cere
approche du dossier confirme, une fois de
clus. que lés pilotes, dans leur ensemble,
n'ont pas veritablement pris la dimension

8 Grhel G




Paero-club d’Albi n’a rien vu venir

AERODROEES

&N ABEnEger
e —

Les utilisateurs n'ont pas pris au
sérieux fa menace. Aujourd’hui,
ils se déménent pour renverser la
situation.

Cela faindix ans que jentends parler
de |z fermeture du terrain. comme il est
queston depuis vingt ansde la fermers-
re de La‘sb_ordes. Je n'aijpas réagl.... »,
confesse Philippe Langlois, chef-pilote
de [aéro-club d*Albi. Comme lui; les
150 membres de association o'ont pas
compris que la menace éraw montee
diun cran. Pourtant, guand fin 2001, le
svndicat muxte qu gére la plate-forme
sest posé la guesmon do devenie de
Cette inirastruciire el gu’aly prntenips
2002, il a commande un audi, les
pilotes prives albiseots auraient di euwe
pliss arrentifs. Clest sans doure ce guiils
se disent aujourdhan.

Mangue d’anficipation

Laerodrome d Albi a'est pas concerné
pat la loi qui rézic le transtert de pro-
pHéte des aérodromes. de FErar vers les
collectivités, Toursfois. ce <as illustre
parfaitement <¢e qui artend bon
nombre d'associarions de pilotes pre
ves a travers la France. Comme celui
d'Albi. bien peu dlasro-clubs ont
conscience actus/lement gue lour ave
nir va se jauee dans les meis 3 venic
Par aillemrs. cer exemple démonme
Ecalement que lorsque les collecrivités
locales remoncenr, la fermerure est
imminente:

- Nopgs sommes dans la siteagon qui
sera celle de tous les asrodromes trans-
ferés », affirme Gilles Laurens, res-
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ponsable d’exploitation de "acrodro-

me d'Albi. Celle d’une serucrure donr

le fonctonnement est assume par les
collectivités locales sans [Maide (ou
presque).de FEtat. « Lannée derniére,
le pupitre de la tour de controle a &t
remis a niveau. [investissement a
représente 40:000 euros. L Awviation
civile en a pris la moitié 3 sa charge «.
[Caérodrome situé surle territoire de la
commune du Sequestre est mis a la dis-
position. d’un syndicat mixte qui
regroupe trois.actenrs principaux : la

wille d*Albi; le Conseil général du Tarn
et la Chambre de commerce. 1.2 parti-

ciparion de chacun & ["équilibre de
foncoonnement §'éléve 3 un peu plus
de 60L000 eurps hors taxes. Les res-
sources du terrain sont limitées aax
redevances aéroportuaires et doma-
niales et 3 la vente de carburant. Une
vingtaine d'avions ¥ sont basés, donc
les.cing de I'aéro-club. La €CI mera la
disposition du syndicar mixte quatre
salariés : un chef d'exploitation, deus
agents AFIS (dont an 3 mi-temps) et
i1 POMmpIer.

Remise en cause

Plisicurs pistes ont €ré envisagees pour
tenter de tirer partie de cette infra-
STrUStUre, NOaMMEent attirer une com-
pagnie low cost. Le président du syn-
dicar mixre, qul est aussi le président
de la CUI slest ouvertement prononce,
dans la presse regionale, pour la fer-
merure des installations. I esmme
d'ane parr que linvestssenient pour
développer une hypothéngue acovite
ést trop: elevé, et que diautre part.
continuer sans rien changer, coute trop
cher ea entreten er en mise aux
anormes. La décisiondoit eoe prise au
plus rard avant la fin de ce semestre.
Mais tout laisse a penser que le

deénouement pourrait s accélérern
« Aux yveux du gestionnaire; aujour-
&hui. le terrain lui cotite de Iargent.
S'ille ferme, il en rapportera », déplo=
2 [ean-Plerre Balitrang le président de
Pacéro-clab d*Albi Le maire de la com-
mune ‘du Séquestre, sur 1& territoire de
laguelle se trouve [aérodrome ne
cache pas son intention de recuperer
les terrains.

Conire-attaque fardive

Des peurions circulent. 1l s"agit pour
les pilotes d'alerter la population sur le
gachis que represente le déemantele
ment dlune piste en dor de 1500
métres de long. Plus le temps passe et
plus il.apparaic gue une des chances
pour ['aéro-club secaic qu'on gesnen-
naire prive se déclare et accepie d'as-
sumer la charge financiere. Il ne faut
pas réver: Le president du club nlenvi-
sage pas assumer ce role, bien qu'il
assume par atllenss la gesuon du rer-
rain. de Gaillac [voirencadrel, ot 'Ae-
ro-club d"AlbE est également implatite.
Cela reviendrait 5 angmenter le prix
des heures de vol dans des propertions
jagées inacceprables.
1e 13 janvier decnier les usagers de la
plate-forme se sont réunis pour metire
en ceuvre une stratégie. s ont chosi
de créer un comire de defense (CDAA,
Comite de defense de Paéropore d&2AL
bil. Sa premizee initiative a éi€.d’orga-
niser une conference’ de presse. « i
s*agissait pour nous de repondre aux
elus, et motamment an président du
syndicar mixte, qm unlise la presse
locale explique Jean-Pierre Bali-
trant, qui assume désormais la vice-
presidence da EDAA. « Norre objectif
€3t de éémontrer queé cette plate-forme
est utilesaux entreprises et gu elle sert
Ie rourisme local. Nous allons rencon-
trer les elus favorables 4 [a suppression
pour en discuter avec eux et essayet/de
trouver 4ne alternative a la fermenure
qu'ils précomisent ». L CDAA myli-
plic les interventions daxns la presse er
mene: actuellement un important tra-
vail de lobbving aupres des élus
locaux. Il 2 réassi a faire reporter le
voie sar la femmeture s Vacepport.
Une premiére avancee encourageants.
G.R.
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lesiCClL. A I'échéance de ces contrats,
elle a choisi de reconduire les
chambres consulaizes.

Quel est le deuxieme cas de figure ?
Il s’agit de celui qui regzoupe une cin-
quaptaine daérodromeés avant déja
fair Pobjer ces dernitres annéss, dun
transfert de comperence 2 une cplleci-
vité locale ou a un groupement de col-
lectivites. Nous pouvons citer. Biar-
ritz, Rouen, Greneble on
Chambéry. Ces collectivités locales
ont en quelgue sorte anticipé | i
Celle-c1 achéve le processas
tert : aprés le transfert de compe-
tences vient "5‘1].11 du patmmone. Je
tiens a4 préciser que I'Erat conserve,
dans tons !ea Tas, Ses. competences
regaliennes telles que les contrbles sur

SECUrité agroporInaires
ainsi gue le comptrole de la navigation

aérienne. Relévent en revanche des
collectivizes. iocales tous les choix

d’opportunicé; noramment le choix du
régime dexploiration et les strategies
de developpement et dlinvestassement,
Piznons Pexemple de Grenoble = de
Chambéry. Cés deux aéroports sont
désormais de la compétence des
conseils genéraux. Avant le transfert
de compétences. 1is £maient exploirés
par une chambre de commerce. Apres
ce reansfert, lorsque les contrats sent
arrives a2 leur terme, les conseils géné-
raux ont lancé des appels dioffres e ce
sent des socictes privées qui 1&s ant
remportees. Initialement, la EEI érair
exploitante et maitre d'ouvrage des
investissement. Desormais; la sociée
privée est exploirante et doit assurer le
gros entretien. Le Conseil général,
poursa part, est maitre d'ouyrage des
myestissements. Oz le consrate, les
collectivites locales ont la possibihize
de modtiier lss conditions d’exploira-
tiom si elles le souhaitent.

Jusque-la, il n’a été question essen-
tiellement que d’aérodromes de taille
moyenne ou grande. Qu’en est-il des
plus pefifs ?

Ponr 13 plupart d éntre eux. ils consti-
tuent la troisieme catégorie des ter-
rains exploites en regie directe par
['Etaz, Une grande partie d'entre eux
est sitiige dans le nord et le nord-estde

la France. Les collectivités qui vont en
devenir propriétaires auront la possi-
bilite de les gerer en direct, comme le
fair actuellement PEtat, ou de déléguer
lz gestion @ un tiees. Elles se verront
dotées de moyens en crédic ou en
natore, equivalents a ceux mis en
ceuvre acruellement par ['Erar,

Quel est le calendrier du transfert ?
I*échéance est le ler janvier 2007. A
cetreé date, tous les aérodromes auront
écé transferes aus collecrivités locales.

Le délai est court.

C'est pour cette raison que
services de I'Erat sont mobilisss oes
forrement pourexpliquer les enjeux et
les modalités de cette réforme et susci-
ter Uintérér des collectivirés locales. 1l
v aura des candidatures spontanées.
Mi-2006, les aérodromes qui n’auront
pas trouvé preneur seront affectés par
le préfer a une collecrivire locale.
Notre objectifest d'éviter cette exire-
mite. Il s’agit done d’identifier, =n
amont. les collectivités suscepables

tous les

d’étre imtéressées par le transfere. A

nous de leur expliquer ce gr’est un
aerodrome.

Il peut étre tentant pour une commu-
ne d’accepter le transfert pour récu-
pérer des hectares de terrains dans
le but de les transformer en zone
pavillonnaire ou industrielle. Ce
risque existe-t-il ?

Meéme si. en principe, la’ collecawice
locale ne devrair pas avoir de charges
supplementaires qui me seraient pas
compensées par des dotations, elle
peut estimer que a poursuite de Pex-
ploiratipn de la plate-forme ne se jus-
tifie plus et décider de la fermer Il
n'est pas exclu non plus quielle puisse
envisager de valoriser son patrimoine
aufrenient...

La loi prévoit-elle ce cas de figure ?
Nouns sommes la, dans I3 logique de la
ecentralisation gui veut que les déci-
fons se prennent, par les élus locaux,
au plus pres des populations concer-
nées. Dans les cas exerémes on la fer-
merure est envisagee, les servieces d
Etar auront conime Soulcl s Soit
previ Un preavis suffisant pour per

[l
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| |
les élus locaux de l'intérét de ces aérodromes »

AERODRGME
ACCES INTERD]T

metire aux uwilisareurs de ouver des
solutions de sebsttution. Dans son
fapport suc l'aviation générale, le
senateur Belet, propose ainsi un délai
de 3 ans. (Cest une possibilicd que
T0US EXanHnons.

Qu’entendez-vous par « solutions de
substitution » ?

Nous ‘peasens, évidemment, thoins 3
la oéanion dan aerodrome
gue, par ehempl au regroupement
d'activités sur une méme plare-forme.

nouvel

l’aviation générale vit un moment
crucial.

LCmntérer des usilisarenss de ces petites
plates-formes esr de ne pas rester pas-
sifs. Plutde gue d° artendre que lescols
lectivites soient désignées, i auraient,
au contraire. intérer a solliciter des
candidazures de la part des collecnvi-
tés les plus 2 meme d’entendre leurs
arguments. Clest gux uuilisareurs: de
ces. plates—formes de convaincre les
elus locaux de Iintérdt de ces
dromes.

aeT0-

Propos recueillis par Gil ROY
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AERODROMES |

. &n danger

—_—

aérodromes
qu'il lui appargent. La on
aucune d’entre elles ne se pe
tera acquereur, il en désig
une d'office. Misjanvier, les
oons régionales de "aviadon civi

de. les 151

F'|

E
ITEC

i
(]

Wl’u,l.rg

recu de leur maison-mére la consigne

d’aller sonder les collectivités locales afin
d’identifier celles qui seraient suscep
tibles d*accepter le transfert de propriéré.
Il apparair que bien peu de politiques se
preoccupent du devenir de I"aérodrome

et leurs usagers.

Dans Fentretién quil nous a accordé (voir

mrerview ci-contre}, Miche]l Maman qui a
en charge. au sein de la DGAC le dossier
du transfert de propriesé des aérodromes.
distingue trois cas de figure.

Trois cas de figure

Iy a d'abord celui des grands aéroports
dont I'exploitation acruelle est déléguée 2
une chambre de commerce, une commu-
naure decommunes ou un syndicat mixte,
«A court terme, la contmuiré est assu-
réev. A Dexpiration des conmars de
concession, les nouveaux propricraires
pOULFONt éa‘entucl!wwm les renégocier.

Il y a ensuite, le cas des agrodromes qui
ont déja fair 1"1'.=|:1;ct d une dotation dona-
niale, c’est-a-dire, qu'avant méme que la
lo1 de transfert n'aic é1é vorde, les collect-
vitgs locales se sonrportées candidates. La
loi ne farc guiachever le

patrimome. « Les risques de rupture 2

processus de
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« G'est aux utilisateurs de convaincr

Au sein de la DGAC, Michel
Maman a en charge le dossier
du transferf de propriéte des
aérodromes de |'Etat vers les
collectivités locales. Il detaille
ici Ie processus de Ia décentra-
lisation et présente les enjeux.
Un peint sans langue de bois.

Combien d’aérodromes francais sont
concernés par le transfert de pro-
priété de I'Etat vers les collecrivités
locales ?

Actuellement, en France, un peu plus
de 300 aérodromes sont ouverss a la
circulation aérienne publigue. La
MeiHe environ: appartient a [Erat
Tous ne seront pas transtérés, La loi
brévoit on effer une partidon entre
ceux qui resieront de la vocation ds
P'Erat er ceux qui seront décentralisés.

Quels sont, donc, les aérodromes
qui resteront dans le giron de
I'Etat ?

Ceux qui ontune vocation dife natio-
nale ou inrernationale. Uns trentaine
est concernée. 1l s*agit en premier lieu
de rous les acroports actuellement
exploités par Aéroports de Paris
Outre Roissy-CDG, Ozly er le Bour-
get, 1l v a aussi une dizaine d’aéro-

dromes dedies a I'aviaton générale. 1
¥ a 2nsnite "agroporr Bale-Mulliouse,
du fait de son statur binadonal, et
quatre aéroports des départements
d outre-mer : Fort de France, Painte—
a-Pitre, Si-Denis-de-la-Réunion et
Cayenne. Les hait prmcipales plates-
formes régionales resteront également

sous le controle de IE.a.ar Nice,
Lyon, Marseille, Touleuse. Bordeaux.,

Nantes. Strashbourg =t Monrtpellier.
Enfin, ¢& sera aussi le cas de quamre
petits afrodromes fonctionnant en
binome avec des grands 2éroports
regionatx : Abc-les-Milles, Cannes-
Mandelieu, Samr-Nazaire-Monzoir et
Lyor-Brom.

En définitive, combien d’aérodromes
vont étre effectivement

décentralisés ?

151 au toml. De toutss tailles ot de
caractéristiques diverses. Celz va de
la simpie bande en herbe jusqu’a I'aé-
roport de Beauvais qui a traite 1.4
million de passagers en 2004 Les
enjeux pour les collechvités locales
sont, a [’évidence. tres différents.

Est-il possible de conngitre précisé-
ment la liste des terrains concernés ?
Cerre Liste sera publiée prochammement
au Jeurnal Officiel.

Quels sont les différents cas de figu-
Les 151 terrains se répartissent en
trols cas de Hgure differents regron-
pant chacin. enviren un. tiess des
aerodromes. Il v 2. tout d*abord, ceux
dont Pexploitation est actuellement
deléguée, soit via une concession. soit
via une convention d occupation tem-
poraire. Clest, notamment, le cas des
plus grands aéroports. En général, la
estion est assurée par une chambre
de commerce. Pour ces plates-formes,
il ne devrait pas v avoir de change-
ment a court reeme. La collecrivié an
héngfice de laquelle se fera le rransfert
de propriéte, se substtuera i I'Emt
Le contrar perdurera. Clest ce qud

s

s'est passe en Corse, en 2002, ou la
Collecavire territoriale Corse slést

vue transferer les guatre principaux
agroports de l'ile et a pris Ie relais de
I’Exat dans le$ contrats én cours avec
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peur pas pretendre assumer ba géstion et
sapporter une telle chargze, méme pour &vi-
ter la fermeture: Combler ce déficit, revien-
drait & augmenter le prix de I'heurz de vol
de 120 euros. En revanche, n'v auraic il pas
une solution iatermédiaire qui consisterair

a réduire 2 la fois la zone réservés et le

nivean des prestations. Ne vaut-il pas
mieux sacrifier I'activireé IFR pour préser-
ver le VFR ? Ce probléme se pose rare
mient de cetre facon. Est-ce une raison pour

e pas proposer un tel marché aux collec—

uvités locales ? Cest vers ce tpe de
réflexion que le président de la FEA vou-
draitentrainer lesaéroclubs. Unechoseest
sure :dans les mois a venir, il faudra savorr
faire feu de rous bois.

Comités de gestion

St la Fédéradon ne pense pas pouvoir
intervenir dans |z gestion, elle se dit prée,
en revanche; 3 aider aa montage ds dos
sier et 3 la rédacton de la conventon de
gestion.. L2 boane volonté me suffic pas,
une réforme interne des services st néces-
saire. Claude Penot ne croit pas dans les
capacités de la fedération qu’il préside a
gérer 4 distance un' agrodrome. 1l croit
plus, en revanche, au regroupement de
pilotes volotitaires au szin de comités
départementaux ou régionaux.

+ Lorsqu'il'y 2 un senl club sur une plate-
forme, cela né pose pas de probléme
expligue Georges Bonnet, de la DAC Sud.
« En revanche. quand surun acrodrome,
il ¥ a plusicurs associations, souvent nées
d’une scission, les choses se compliquent,
voire deviennent impossible ». Dézs lors, 1l
préconise |z mise en place d'un comizé de
gestion qui réunic tous les acteurs. Clescee
que la DAC Sud a proposé a la maire de
Gaillac aprés que la convention de gestion
qui la liair au club de la plare-forme ne soit
dénoncge. suite 2 la eréanon d'un neuvean
club par des membres dissidents. Le maire
menace de fermer le terrain <1 les deux
clubs ne parviennent pas 2 s'entendre.

Apprendre a gérer

LUCCEGA, I'ENAC et le ceatre de for-
mation professionnzlle de Ia foncton ter-
ritoriale mettent actuellement sur pied des
formations a desanadon du personnel des
communes et départements guol sont
appelés a prendre en charge la geston des
aerodromes. Pour ces collecoviss, Cesten
effer un nouveau metier. Les aéro-clubs er
associations d'usagers qui vont étr¢ ame-

» Gl My

nés a gérer leurs plates-formes auront eux
aussi besoin de formation er de consails.
La Fédération a sans doute un role 3 jouer
a ce niveau. Pourquoi ne pas envisager
des séminaires décenrtralisés auxquels par-
ticiperaient notamment des associarions
qui possedent une premiére expérience.
Les 'sernaines a venir vont étre deécisives.
La question des aérodromes n'est pas en
tére des précccupations des €lus locanx.
La décentralisation est un chanter mone-
mental qui comporte d’autres aspects
beaucoup plus impliquant pour la collec-
avité. Il n'en demeure pas momns qu’ells
devra érre traitée avant mi-2006. La
DGAC, a travers ses directions régionales,
entame la sensibilisation des elus. Clest le
moement pour les usagers des plates-
formes concernées par la réforme de s'or-
ganiser, de s'informer, d'échafauder des
scénarios et d’entamer des négociations.
Les pilotes ont tout intérér a se présenter
en force de proposition. Ils doivent metrre
en avant leurs f.:ompétences en matiere
aéronaugques. Se poser, d’une certaine
mamiere, en conselllers. Cete approche
s'est déja révélée payante. A Saint-Gauo-
dens, par exemple, depuis une dizaine
d’années, la gestion du terrain est assurée
par un syndicat mixte. Dans les faits, les
usagers préviennent le gestonnaire
lorsque des fravaux sont necessaires. A
Figeac, le comité de gestion est préside par
le maire et I'aéro-club intervient en rant
que conseiller technique.
1l existe des solutions au probleme. Le
plus grand danger actuel n'est pas qu'une
breche soir ouyerte. Il est li€ a la passivie
des pilotes.

Gil ROY

Etat des lieux

1z Journal officiel du 10 novembre
2002 recense 484 aérodromes. 324
(dort 2 hélistanions et 1 hydrabase)
sont ouverts a la greulation aérienie
publique. 4% donr 11 helistarions sont
réserveés a 'Etat. 111 sonta usage rés-
treint: Parmi ceux-¢i on dénombre 14
afrodromes réserves au vol 2 voile, 4
helistations, 7 altiports et 1 hvdrobase.
Sur les 400 acrodromes de méuopole,
Il appartienneat 2 la Categorie 1,
Cest-a-dire quils disposent des moyeris
de secours et dhincendie adaptés aux
‘gros-poricurs. 26 sont classés en caté-
gorie B {moven courrier). 86 en catégo-
rieC [court courrer| et 277 en catego-
rie D (affaire et loisirs).

Environ 1me centame dlagrodromes
avaient en novembre 2002 une service
de contole assuré par la DGAC, une
soixantaine un service AFIS 2 |a charge
du sesuonnaire. 120 aésodromes
avaient une procédure d'approche aux:
instruments dont 75 £quipés d un ILS:
Environ 170 aérodromes se parragent
la fréquence standard radio 123,50
Mhbz. Environ 170 terrains n'ont
qulune dnigue bande gazonnee. Enfin,
Vemprise vase de 3200 hecrares pour
Roissy 3 10 hecrares ponr un aérodro-
me d’aviation KEgere.

En 2002, 410 acrodromes prives étatent
recensés, amsi gue 850 plates-formes
ULM, 610 heélistations et 55 altsurfaces
{créés par arveré prefecroral).
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