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La pratique du vol à voile a ses terrains de jeu : pour certains, le vol à voile alpin est 
considéré com

m
e dangereux, pour d’autres c’est une tradition que de participer chaque 

été aux traditionels «A
lpine S
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nfi n, il y a les pilotes de m

ontagne, des irré-
ductibles qui ne peuvent  se sentir à l’aise qu’à proxim

ité des cailloux en jouant avec les 
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m

et à l’autre...
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ans tous les cas le vol à voile alpin a ses règles, et le présent guide s’efforce d’apporter 
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ents de sécurité dans la conduite des vols, notam
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ent en appor-

tant diverses inform
ations sur des «A

ires de sécurité» qui peuvent être utilisées le cas 
échéant. L’objectif est de pouvoir atterrir en relative sécurité hors des aérodrom

es. La 
situation du Valais est particulière puisque l’on a la chance de pouvoir encore com

pter 
sur quatre anciennes bases m

ilitaires... m
ais pour com

bien de tem
ps encore ? 
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