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AVANT - PROPOS

Cette documentation technique contient les renseignements pour la

~mise en oeuvre du VARIOMETRE BADIN TYPE 100.

Elle donne de fagon‘détaillée la description du matériel, ses moda-

lités d'utilisation, d'entretien et de réparation.
Cette documentation comprend trois fascicules

FASCICULE I NOTICE DESCRIPTIVE ET DE FONCTIONNEMENT

Elle est le document de base de l'appareil. Elle donne de

fagon trés circonstanciée la description de l'appareil, le

principes et modes de fonctionnement de chaque élément .
FASCICULE 11 MANUEL D'UTILISATION

Il est destiné 2 donner des renseignements sur la mise en

oeuvre de l'appareil.

FASCICULE III MANUEL DE MAINTENANCE
—

Ce manuel traite de l'entretien et des réparations qui

peuvent étre faites sur 1l'équipement dans les formations.
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T.I = REPIRTOIRE D3 IODIFICATITS APPORTES A LA DOCULIZNTATION
.2 =« GENERALITES
I.2.I = Clagaification et identification de ltoppareil
Fichn~ d'Inuipement ATR
Variomdtre PBadin Type IOD

T.2.2 - But de ltanpareil

TLe variomdtre a pour but 4'in diunL leg wvit
verticales de montée ou de descente d'un eﬁroiv
de vol. Il permet dfétablir des vitesses ascens
mexima, des vitesses de ubscente selon une pent
deter~1“,e, et d'une facon générale, de contrl

mouvement vertical,
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I.2.3 (voir planche II)
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Lorsque la pression atmosphérique varie ave
comme c'est le cass en montée ou en descente, la
section de llorifice calibré retarde la mise en
des pressions,., La pression dansg la ca psule, cies
la pression extérieure, est alors q1f rérente de

dans la capacitsé.

Ainsi en montée la pression extérieure,
est inférieure 4 la pression dans la capaclté.
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Tnversement en descente elle est supérieure,

Cette diffdrence est dtautant plus importante
gue la vitcssge
grende, La

faite

vqriation d'altitude est plus rapide, donc

rticale de montdée ou de descente est plus
mesure de cette Alfférence de presclon est
manomdtre qui indique la vitesse ascenslicnnclle
ou négative
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I.2.4 - Corastérigbioues £ol

g "

Tneorbrgnent ¢ Volr planche I

Boftier ¢ Conforme 4 la norme PrL 70-ITO

Canalisation souple § 4xSum

T
Roccord
Poids : 5308 + 5%

Alirentatlon pression statique

Graduations : I0 m/s.

Rabtochement sur 1lavion avee les ganipements connexes o

It{nstrument doit 8&tre monté sur un tebleau snspendu
é¢lastiquenent. .
Ia prise de pression statique située sur le cb6té

jnfeviear aroit dolt &tre relid par canalisation sounle
de ¢ 4xEum a la canalisation de prise statique.

A?I: TIOFT : .'_'.lj\‘. IT!TJ s

.I - Poftier (voir planches II et IV)

Te boftier (34) étanche est en bakélite moulée de
forme cylindricue. Tntérieurerzent 11 est garnl d'une
chemise en carton isolateour (z5) et d'un ford de bofite
(36) ézalement en carton, Cette garniture assure
isnlement thermique desting & limiter la vitezse &
yariation de température de 1fair enfermé dans J¢
lorsque la tespérature varie,.

Ia face avant du boftier ou face dfantul
une platine carrée aux angles arrondis, Llle ¥
collerctte circulalre (31) destinée au contracrs
Lrument sur le btablemy de pilotage. 3 écrous
sont enecastras au monloge dans la platine car®
Ces Gorous recoivent les 3 vis (z2) ¢ 4 3.I. 4
sur la planche de bord.

pans lfangle inférieur arolt de la platine se
trouve le bouton (4#9) de souvape oui conmnanie la nlce a
1fair libre dn boltier, ctest-a-dire le retour ravide
au Zoro.

Dens ce méme ansle, sur la face arriére de la platinz,
an hossace (44) conbient le dispositif de mise 4 ltalir
1ibre et la prise statique (43).

A Ltintarisur cu boltler (34) un encastrenent Pegoi
la bolte-supooil (o). Cette bo g-gupneTt est o
parT une sertissure {(4). Le verr (3) écrege un joint

vof en




I.3.

-est chassé & force

S I-5

de cooutchoue {J) movld de ssction circulaire aud
asoure l¥étanchdité, Une sertiszure [I) susure In

La face arriére da boftier vorte
réplage {(4X) du ressort porte-coquille (2T
sur la vis (29). Un corvs do presse-
étouve (38) aszcure 1o peagsace étanche de la vig (29)

& travers le boftier. Le corps (28) est fivé sur lo

j .}
o
o
e (O3
&
ct
e
S
[oh)
[43]

z3 de

(40) serre un il de coton {3%), Les placuc
marque et de garantle sont fixdes sur la o
ltappareil,

fond du boitier par l'écrou (20}, Une vis presse~étoune
ettt —
=

Prize de pression et nmi
IT et IV)

La prise de pression (47

dans un bossarge (44) du bof -

cavité cylindrique recoit le ] a 1

livre. '

Ce dlspositif comprend : un corps de socupane (47) visod

dans la vprise (43) une tige de soupape (48), un ressort

de rappel (43) et le bouton (4£9) viced sur g tina,

Le corps de soupave (47) est vercéd de 2 trous afévacustion
do Py

> K] . - » -, -~ e A e - LI
d'air gui sont obstrués par 1z tlte de tims

o VoLl

(46) en position normzle, &1 lton pousse lo
tige de sounane (48) ddzame les orifices fa
wa by 3

quer l'intérieur du boftier avee ll'air embi

- I'suvsnent

Le mécanlsme, composé du mouvement manomévrique et
du dispositif de fulte calibré, est montd suz 1 bosbow
support (52) logée dans un encastrement au boliiarp (za).

I.2.2.1 - puvenent rrnondtricue (Volr vlanche I17)

La coquille (I9) formée de 2 £lans
eu glucinium soudés recolt la prescion
Le centre supdrieur (20) soudd est une &r
rainurée, Dans cette rainure glissent le
de coumande du balancier de sectour (e §
balancier de contrepoids (63). Ia comille {19)
est fixée par 2 vis sur le ressors vorta=cosuille
(2I). Ce dernier est fixé au fond intsriecum de la

bofte-support.

A son extrémits libre le ressort est réolé voar I
vis (29), Ia coquille constitue 1f4lcrment moteour
¢t 1'élément de nesure. Ia transmission do ses
déplatements cst faite par Itinternddicive av
balancier (64) ¢ le doigt (65) solidaire an
balsncier fait pivoter le scotenr denté (50),

no/c.
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Ce dernicr engréne avec le p;g on (60) qui poche

1‘ 1 ".A‘n.lb (J)

Le bQLancnbr (64) est montéd sur un resnort (6513
réglable par Lnn via (56). Ce systing permch la
mise &4 zdéro de redmille au meoment du won tore,
Le spiral (6I) stabilise la wposition du secteur

(59).

Te spiral (57) stobilise la DOxLTL“n éun plonen (<
Le £i1 (67) est un rossorl covn7:“su(:r Ao GOuTs

en montée ¢ il frzine le gesyour dentd,

Ie balancier de contrepoids (67) azcure 1téquili-
brage de Lfensemble., La tige de contreoalds (T4)

a sa course limitée nar & fils resgort weglds

de faqo‘ & &tre en conbact avec la tige & partir

de 5 n/s. )
Ainel la course de la coquille se trouve freinie

entre 5 m/s et I0 n/u.

T.5.2.2 = Dispositif de fulte calibrie
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- ToNcTIONIE T { Voir planches TI-ITI=~I7)

La pression staticue srrive par la prise (43), lc plot
atarrivée (53), le tube soudé, le tube condensateny (0I) an
reccord centrq) (28), Tlle est dirlpse vers la cocnillo ec vers
1g Tuite calibrde. Ia nrossion ars sive A Ltintérieus 4o la
coquille qui mesure 1'LC\TL entre cette pressicn cb celle
existant dans le *oificm, Cette mecure est tronsmise a Ltairoall
Ltéquilibrage des hressions se fera par la fuite calitbrée,
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IT - MANUEL D'UTILISATION

Ir.I - COIDITIONS CTIZRALED TOSENTIELLES

D'II‘IST,"LLI_‘BLTIOII ces aceboao s 00O

II :2 bt COI‘?‘_) ITIOTTQ:' D 'IITIIJIQ,\.TIOTT "R EE AN .

TI.,3 = RECAPITULATION DI3 PREICAUTIONT ceaeec

Pages
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IX.I - COMDITION

II.2

TSR TELLES DYTHSTALTATICON

14 &tre montd szur un tableau & susnension
spositils anbtievibrations et bien awmorti

=y

Le varionétre
é¢lagtique muni de
Les canalisations devront satlsfaire eux conditlon:
1tétanchdité (volir chapitre IIL.4.2 - Vérification de Ltétanchéi

Te variométre doit &tre monté sur la planche de bord,
dans un encastrement conforme & ls noruwe PrL, 70-II0 pour
appareil éu Type 80.

Le boftier est introduit par 1l'erriére du tablean et fic
par trols vis de ¢ 4mm. S.T. bloguées par écrous freins,

@P-

TLe raccord latéral du beitier sera relié & la canelisation
de pression statique de diamdtre intériear Cmn a ltaide de
tube de caoutchouc entoilé de g 4xCmm, dteu moins 50 cm de

Jdonrueur afin d'éviter la transmission des vibrations de l'avion

au tablesu de pilotage.

- COIMITIONS D'ITILISATION
Imctures - Les lectures sont directenent exploitables,
Tes vitesscs sont donndes en mébres vpar seconde, Il faut
tenir compte que le variondtre n'indique la vitesse verticale
qu'avsc un certain retard, donc au cours dtune montée ou d'une
gg L'4tabliz-

descente, il Taut attendre queslques seconises adres
H - 4 . : >
sement du rénime pour faire une lecture juste,

Aprés une mise en palier de l'aérodyne, il faut awnuyer
sur le bouton (49) pour supprimer le retard de l'aiguille

dans son retourl au z8Iro.

Dans un valier gi 1l'azipuille monte accidentellenment,
que l'adrodyne se trouve dans un courant ascendant de n
si 1taiguille indigue une descente sans aucine manooudvre
pilote, c'est que l'avion se trouve dans un trou dtair cu dais

un courant descendant.

-e

Fn cas de dériglage de ltinstm
marque pas le zérec, soib au sol, soit dans un palier so

3
il faut régler l'instrument voir chapitre III.I.I = Servic
courant. Remise & zéro de l'aiguille.

ment ¢ si ltaizuille ne
rg\r\
s

eof vo
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II.3 « RECAPITUIATION DES PRECAUTIONS

Eviter les choes et les vibrations. Assurer 1tdtanché
des canalisations entre la prise statique et le varioméire,
Reuplacer les tuyaux de caoutchouc durcel ou fendillé, o
utiliser un variométre dont le verre est cassd ou mime &
Remettre l'aiguille & zéro (si son dénlzcement ne dépasse
I0mm). Dans le cas contraire déposer 1'instrument et le faire

réviser.
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FPASCICULE III

MANUZL DE MAINTENANCE




I11-2

—

IIT - MANUEL DE MAINTENANCE
Pages
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I11.2 - ENTRETIEN PERIODIQUE

(Heures de fonctionnement) ................... ITI-3
III.2{1 TRammes L III _
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I171-3

ITI.I = SERVICT COURANT

Le

ni avcun

variomdtre BADIN ne nécegsite aucun entretien courant,
craiscage, ILl ne Goit &tre démonté que par lo

constructour,

Vérification de 17¢

tanchdaité du clrcuit

Dans le cas on une défectuosité apparalt, il est consellld

~de procs
a)

b)

sder dans ltordre sulvant @
3 la vérification de 1tétat des canallantions souples
gqul doivent &tre remplacées en cas de durclssencnd

on de fendillement,

4 une purge du circuit par insufflation d'air a sept

ou it reprises, & 1l'aide dtune powmpe, apris avolr

pris soin de débrancher le raccord de L'(U arell
tion de

(cette purge est faite en cas d'introduc
gouttes dfeau dans le circuit).,

séro de 1'almille

3
u tablezu de pilotase.

I1 suffit de tourner le bouton (4I), zitué sur
la face arridére de l'apnareil, dans le sens nicsssalre

4 Ia rerise au zéro,

Stessurer en tavotant légérement gvesc un doinh
iséz au

que la position de l'aiguille est bien stabili

point vpulu.

IIT.2 = EWTRITINT PIRIODIUE

pz&s 200 heures de vol, 11 est recommandé de fzire révis
l’appar il par le conotruCucur qui en assurera la mise su poin
ITIT.2.I ~ Xonnes possibles

TLes pannes peuvent entrainer
a) des indicationg erronées
b) le non~foncticnnement

elles sont produltces par un défaut d'étanchiéité de
Ltappareil, un verre casséd ou £&lé, mécanisun cnsracsé
capsule ddétériorée, picces de pécanisme cosgées,
Ces pannes dolvent &tre réparées par le cons=-
tauetenr. Seale la panne dfobstrctlon de conalisation

extérienroﬂ peut &bre répurde par L'utilisate 1r

vl o

nicegsaire pour ce réplage dfenlever

-t
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TIT .3 = VIREET LTI_O_T OESSATS

el e

IIT.3.T = Zanes et instruments d¥essgals nécesssires,

..... RPN A

\.'J

_-_——lll

colonne qnmm&trLoue a4 mercure
pomne & vide

compresseur ou porpe

eloche pneunmatioue étanche
chronouwdtre au I/5 de seconde

H
HHMHMR

"III.3.2 ~ Contrdle de la graduation & ls temnératnre ordivaira

-

IIX.3.8.I - Vérification de 1'étolonnage du variometrs

Ltinstrument est rézlé de facon que
1tediguille soit rlgoureuseuent ou zdro,
e réglage ne dolt pas Ctre vodifls

pendant toute la durdée des egsais,

Le varionétre ect plaec QS“S ui
a la temoérature de Crao
cloche opnecumaticue
1tintérieur de cett
volontsd et est nes
a mercure,

On fait déecroitre la vres

4 réuliser conventionnellenont w
ascensionnalle constanto indignd
varicmatre, Puis on fait crofsre

, vour réalissr la méme vitesse 2 3

’ A chacule pression on fait corras ra un:
altitide Cthorﬁé:ent a la noxse i 00,
A 1'zide d'un chronondtre au I/5 ¢e sceordc,
on nesure les durdes entre leg passores 4
des altitudes CSL&CceS de 300nm, Liezsci est

Tait entre 0 et 5000 mitres.
Four chague varistion dta’
500 m, on calcule la vitesse re.
es vitesses indiqudes BL“yuhll”S sco
faits les essais, ainsi que les tolo
admises sont consignées dans le Tablesu

suivant :




TABLEATU

Durée entre les passages & des altitudes espacdes de 500w,

TT—

Vitesse en /s
indiguée
an cadran

=
o
&
S
=

Temps en sec.mx, 568 I/5| 285 3/5 188 3/5 TI40 4/5 55 4/5
w exact 500 250 166 3/5 I25 e
n mini, izs 4/5| 222 I/5 149 I/5 IT2 2/5 3 1/3
A ces temps correspondsnt les vitesses s1ivantes en /s,
Vitesse en n/s |
indiqudée I ‘ 2 3 4 I0
gu cadran
Vitesse mini. 0,85 I,75 2,65 3,55 3,65
" exacte I 2 S 4 0
v maxi. I,Is 2,25 3,35 4,45 11,05

Chaque fols que 1l'on falt cesser les varintions iz

dans la cloche etauche, 1l'eisuille doit revenir en Toce

nregsl
an

repére zéro; avec une tolérance de + I mn cntre l'axe du repére
et l'axe de 1'a1gu111e. -
Les toldrances fixdes sont les mémes quelle gue solt la

position de l'instrument.
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ITI-6

TIT .4 = SDALLAGE = TRANSPORT

o2

Ce matériel est fraglle. Il comporte des plices mobi
de précision et doil 8tre manié avec douceur €l gvitoant les
chocs. In cas de wetour au constructeur, 1l doit oblimavcireren
&tre renvoyé dans ul ermballagce solgnd semblable & celul
dtorigine.

Un inctrmment mal emballé peubt sublr pendant le trsnetort
% 1ltugsine réparatrice des averies plus importantes gque celles
qui ont nécessité son renvoi. ‘




